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GULLGLIS: De to hjernetennena i gullifarge i fronten kan fas i bilens lakkfarge. Renault Megane E-Tech kommer i en mengde friske
fargekombinasjoner. Foto: Hanne Hattrem § VWG

Test av Renault Megane E-Tech:
Ha-ha, Renault!
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Wil +
Her kommer en elbil a se opp for. Renault har lyttet til markedet og presenterer
en gjennomtenkt elbil.

Av HANNE HATTREM
Cppdatert for mindre enn 2 timer siden

Pris /hl: 421.980 kr/218 hk
Biltype: Forhjulsdreven elbil i kompaktklassen
Rekkevidde: Inntil 42,8 mil

Med sin nesten SUV-aktige fasong og gullfarget nedre grill, er det ikke noe
a 51 pa franskmannens design. Vellykket!

Megane E-Tech er andre elbil ut i personbilmarkedet for Renault.

Forlaper Zoe ble en salgssuksess 1 Norge, med sin relativt lange rekkevidde
og rause bagasjeplass, sterrelsen tatt 1 betrakining. Imidlertid var det
foretatt noen litt «underlige» valg, 1 forste versjonen kunne den ikke
hurtiglades. Nar det sa kom, var det ikke mulig 4 ha pa klimaanlegget
under lading. Da bilen skulle lades hjemme, var det flere som ble
overrasket over at de trengte en transformator mellom bil og boks.

I fjor forsvant Zoe, like etter en kollisjonstest der det ble pavist at en ny

kollisjonspute ga darligere beskyttelse.
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SKYVES UT: Alle versjoner har integrerte derhandtak. Nar fereren eller passasjeren naarmer seg for 8
apne en der, eller nar bilen er uldst, skyves handtakena automatisk ut. De trekker seq inn igjen etter to
minutter, nar bilen begynner & bevege seqg fremover, aller nér derene er last.

Foto: Hanne Hattrem [/ VG

Renault Megane E-Tech har allerede sikret seg fem av fem mulige stjerneri
kollisjonstesten. Den kan hurtiglades med klimaanlegget pa og du trenger
1kke lenger en transformator for a lade bilen hjemme.

Nvkommeren er droye ti centimeter lengre enn Zoe, har en god del storre
bagasjerom og er nvkonstruert fra ta til topp.

Innsteget er relativt havt, de fleste vil oppleve a kunne sette seg «rett inn-.
Deorhandtakene kommer automatisk ut fra sin integrerte posisjon, helt
perfekt imet idet nekkelen gjenkjennes (dette kan Renault).

Testhilen er utstyrt med lyse skinnseter med brune kantsemmer. Delikat.



Materialvalget er noe plast, men et bredt midtarmlene og armlener i
dorene er i skinn, som gir behagelige beroringspunkter.
Oppbevaringslommene i dorene er for ovrig dekket med filt pa innsiden,
for & dempe lyd fra ting som legges der.

Skjermen er stor og foerervendt, med en praktisk hylle til mobiltelefonen
under.

For meg, som sitter langt frem, er ikke konstruksjonen av A-stolpen helt
1deell. Speilet er festet pa en bred sokkel, som forer til sikthindring bade til
venstre og hoyre. Dermed matte det vagges frem og tilbake 1 rundkjeringer

og ved fotgjengeroverganger for a sikre at det ikke var noen der.

LAGER: Det skal vaare 30 liter innvendig lagringsplass. USB-C-portene lever en tilvaerelse i skjul, under
lokket pa midtkonsollen.
Foto: Hanme Hattrem § VG

Skjermsystemet er helt nytt og fremstar tipp topp.

Renault har hentet den beste lesningen som finnes pa markedet,
operativsystemet Android Automotive fra Google, det samme som Volvo og
Polestar benytter.

Skjermen er rask og taleassistenten god. Den kan betjene for eksempel
ratt- og setevarme og navigasjon. Beskjeden «naviger til Tocksfors
shoppingsenter: ble effektuert omgaende. Det du faktisk opplever rimer
altsa med brosjyvren. Det er langt fra en selvfolge.

Temperaturen stilles trygt via brytere 1 et eget panel under skjermen.
Riktignok ikke like enkelt som 1 utgaende Megane (som er utstyrt med
vrihjul), men bedre en pa skjerm.

Det er tradles oppkobling av Android Auto og Apple CarPlay.

Forbruk
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FOR MAERE: Fererskjermen er klar og lesbar, med en smart detalj som angir avstanden i sekunder ti
bilen foran. Foto: Hanne Hattrem / VG

Rattbefjeningen fungerer stort sett greit, med unntak av nullstillingen av
kjerecomputeren pa en bryvter plassert pa hovre side, som er vrien.

Girspaken er flyttet til bak rattet, pa Mercedes-vis. Her er ogsa hendler il
regenereringen.

Innvendig speil er bade speil og skjerm (ekstrautstyr), som viser bilder fra
en linse plassert under takspoileren.

Systemet gir bedre sikt bakover, for bakruten er svaert smal. Dessuten
sarger det for god bakoversikt selv om bakruten blir skitten og kan vaere en
fordel dersom baksetet er lastet med lange mennesker som blokker sikten.
Det er ikke vask av linsen til systemet, sa om plasseringen beskytter den fra
a sause seg til ma vi prgve til vinteren.
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LIMSE: Kameralinsen til emidtspeilets er plassert under takspoileren. Kameraspeilet kan brukes som et
evanligs speil for de som foretrekker det. Foto: Hanne Hattrem / VG

Om Kjereegenskapene kan sies at de rimer godt med bilen for gvrig, en
nevtral og enkel bil a ratte. Styringen er en tanke lett. Avfjaeringen er
komfortabel. Svingradiusen er relativt god, selv om det altsa er
forhjulstrekk.

220 hestekrefter er en passe porsjon. Akselerasjon 0-100 km/t er oppgitt
til 74 sekunder.

Stoymessig helt ok, hjulsteven kryvper frem nar farten eker. Det er ikke
vask av linsen til ryvggekameraet bak - heller ikke lvktespylere.
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Foto: Hannme Hattrem § VG

Plass og last
Renault Megane E-Tech er pa storrelse med Hyundai Kona, men har

omtrent 100 liter mer bagasjeplass.

Bagasjerommet har en hov terskel og er ikke det enkleste a laste (det kan
kjapes til en plate som gjor terskelen mindre). Rom til kabler under gulvet.
Nedfelling av bakseter pa vanlig mate, som gir en kant til bagasjerommet.
Ingen gjennomlastingsluke. Bakseteplass 1 lengderetningen er ikke all
verdens, men det er grei plass til voksne. Gulvet bak er helt flatt og bidrar
til en romslig folelse. Dog er det hove vinduskarmer bak. Det er ikke
lagringsplass under panseret.

Bagasjerom: 440 ]

Tilhengervelkt: 900 kg (taklast 80 kg)
Egenvelit uten forer pa testbilen: 1728 kg
Tillatt totalvelit: 2158 kg

Nyttelast for testbilen: 355 kg (dette skal fordeles pa forers vekt over 75
kg, passasjerer og eventuelt barnestoler, tilhengerfeste, bagasje, evt.
takboks, ladekabler og lesore).

Lengde/bredde/hovde: 4,2/1,86,/1,5 m
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Foto: Hanne Hattrem f VG

Rekkevidde og lading

Batteriet har en kapasitet pa 60 KWt, som skal gi en rekkevidde pa inntil
42,8 mil. Oppgitt forbruk er 1,28 kWt /mil. Vi var ikke sa langt unna pa en 25
mil lang tur, 1 stralende sommervaer.

Vare malinger viser:

» Reklkevidde: 41,9 mil (23 grader, terr vel, snittfart ca. 70 km/t, km). 98
prosent av oppgitt. Forbruk: 1,43 KWt /mil.

» Hurtiglading: Skal lade med inntil 130 kW. Renault oppgir at 30 mil



rekkevidde skal kunne lades pa en halv time.
e Var lading startet med 39 prosent pa batteriet

e Viladet fra 39 til 80 prosent. Def tok 30 minutter. Snitt effekt gjennom
sesjonen ble 53 KW (navigasjon var satt til ladestasjonen for at batteriet
skulle oppna maksimal ladehastighet).

Var kollega i tek.no brukte 43 minutter pa ladingen fra 13 til 80 prosent.
Ved denne ladingen oversteg ikke effekten 90 kW, sa et godt stykke unna

oppgitt egenskap.

Annen lading gar via bilens ombordlader pa inntil 22 kW (offentlige
ladestasjoner eller 400-voltsanlegg hjemme). Null til full hjemme er
oppgitt til rett over ni timer (7,4 KW).

Varmepumpe er standard, og skal bidra til mindre rekkeviddetap nar deter
kaldt.

NY PLATTFORM: Renault Magane E-Tech er utviklet pa den nye CMF-EV-plattformen. BEatteriet er
plassert i bunnen av bilen og er 11 cm tykt. Det skal bidra til mer kupeplass. Foto: Hanne Hattrem [/ VG
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LY SBAND: LED-frontlykter, lysband med 3D-effekt bak, detaljer i gyllen krom og svart tak ar andre
karakteristiske designdetaljer. Foto: Hanne Hattrem / VG

Priser bruktverdi og kjepsrad

Renault Megane E-Tech kommer 1 tre utstyrsgrader.

Inngangsmodellen Evolution extended range til 3581.950 kroner for
utstyr, vinterhjul og leveringskostnader, har «bare» 130 hestekrefter, men
samime batteristerrelse. Pluss tre mil rekkevidde.

Techno (406.980 kroner), har i tillegg blant annet kjeremodus-valg, 20-
tommers felger og designstaes) som spoilere og velkomstlys.

Pa toppmodellen Iconic til 421.980 kroner tilkommer elektrisk
justerbare skinnseter, Harman Kardon lyd, skinnimitasjon pa dashbordet

0Zg parkeringssensorer.
Ogsa 1 everste utstyrsniva ma til utstyr legges til:

¢ Adaptiv cruisekontroll er faktisk ikke standard, e1 heller
blindsonevarsler. Pakke koster 8900 kr.

e Pakke med 360-graders p-kamera, p-assistent med sensorer, varsel for
kryssende trafikk/nedbrems ved rygging koster 15.500 kr.

¢ Eller man kan velge «Pack Agumented», som inneholder de to
ovennevnte, til 21.900 kr.

o Metallic lakk koster 10.900 kr, tilhengerfeste 9900 kr.

® Pris ut av butikk blir dermed rett i underkant av 500.000 kroner for
en godt og riktig utstyrt toppmodell og 15.000 kroner mindre for
midtre utstyrsgrad.

Biladministrasjonsselskapet Autolease vurderer bruktverdien etter 4
ar/60.000 km som snitt i bruktmarkedet (terning 4) og i klassen (terning 4).

Autolease anbefaler de to dyreste variantene og at adaptiv cruisekontroll

kjopes til.
Renault er nummer 22 av 22 1 elerundersekelsen AutoIndex.

VG mener: Linjelekker bil med god plassutnyttelse, relativt stort, men noe
upraktisk bagasjerom. Kan trekke henger. God og rask infotainmentskjerm
og taleassistent samt betjening. Rekkevidde helt opp mot oppgitt ber vare
greit oppnaelig i sommerhalvaret, bra! Hurtigladet ikke spesielt raskt. Er
noe hevt priset, og der alternativer har bade 360-graders ryvggekamera og
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Renault Megane E-Tech og alternativer

Utstyreniva lconic E;m s Shins Pack GT Pack Eil;l?'itglj 2
Pris 421.980 kr 370.000 kr 332.000 kr 346.900 kr 338.400 kr
telse 220 hk 204 hk 136 hk 126 hk 204 hk
Aks 0-100 kmiit 7ads ¥.9s 9,75 9z f9s
Batterikapasitat B0 KWt B4 KWt 50 KWt 50 KWt 77 KWt
Rekksvidde 42 8 mil 48 4 mil 35,7 mil 34.5 mi 55,3 mil
Maks ladafart 130 kW 100 kW 100 kW 100 kW 100 kW
Bagasje 440 | 332 | 380 | 434 385 |
Hengearvakt 900 kg 300 kg Kan ikks Kan ikks Kan ikke
Mytialast 355 kg 420 kg 384 kg 374 kg 254 kg
:fgrgqf’ngr FISStE Jz Nasi Na Ja Nai
Oppvarmest ratt Ja Ja Ja Mei Ja

Sverste ordingsrs ufshyrenivd Forkhjulsdnft. Prizsns ar far lsvomi (ca. 10.000 k), vinterhju! (ca. 20-20.000 ki og skstrautstyr

Tyl v mn Imininirtorer
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Publisert: 10.08.22 kl. 11:45
Oppdatert: 11.08.22 kl. 10:44



